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www.mitoclub.com

Cagiva Mito Club numeri e risultati ottenuti dal 2003:

- 7150 utenti iscritti e centinaia di utenti connessi in
contemporanea (Marzo 2008).

- Contatti e collaborazioni da tutto il mondo: Europa, America,
Oceania, Africa e Asia.

- Centinaia di raduni organizzati su tutto il territorio nazionale.

-~ Ampio mercatino per soddisfare le esigenze di ogni motociclista.

-~ Numerose convenzioni per agevolare i membri iscritti.

-~ Guide e materiale tecnico per aiutare anche i giovani meno
preparati.

- Pubblicazioni, servizi fotografici e giornate in pista con
importati riviste motociclistiche e non.

- Organizzazione di eventi sportivi in pista per insegnare e
gareggiare in modo sicuro e accessibile a tutti.

- Strumento per l'azienda, di comunicazione con i propri clienti
per riscontri, sondaggi e comunicazioni.

Di seguito le pubblicazioni ottenute:



SpecialMag - Agosto 2005




Motociclismo - Agosto 2007
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'rova Forum 125

},Hanno 20 anm, nessun profumo li mebna come:
Tolio bruciato di un 2T e (spesso) preferlsc(mo”
restare fedeli alla 125 piuttosto che passare alla
- 600. Sono i ragazzi dei forum Aprilia e Cagiva che
~abbiamo conosciuto e ospitato in occasione della
prova deIIa Honda CBR125R “odlata rlvale 4 -

- di Andrea Blanclu foto Simone Romeo

ino a pochi anni fa, non
. avremimo mai potuto scattare
una foto del genere. Gli ‘
‘erressisti” e | “mitisti” a .
braccetto, additittura sorridenti,
: ti per fronteggiare la prossima -
*-pcondanna al 2T inflitta da leggi ambienta:
lie di metcato. Dopo lo Speciale 125 ‘
~ (Motociclismo giugno 2007), e approfit-
. tando della prova della Honda CBR125R,
- abbiamo ospitato sul circuito di Chignolo
- Po (PV) decine di ragazzn del Mito Club

- (www.mitoclub.t) e della commurity

.rs125.1t. Una “battaglia” annunma—
atra Cagnva Mito e Aprilia RSsulla

o _distanza di sei turni, con due sole cadute

canseguenze Poi, in un'atmosfe-
- ra di salsiccia&cameratismo, quattro
- chiacchiere per conoscersi meglio. Il Mlto
lub nasce nel giugno 2003, e ad oggi

~conta piu di 5.000 utenti. E’ un club

- semiufficiale, ha contatt| con l'azienda di
_ Varese e puo contare sull’amicizia di

_ Claudio Castiglioni. | suoi membri,

_ presieduti da Andrea di 22 anni, si
organizzano per girare in pista o per dei

o radum tra cui guello ufficiale che sie

a pena concluso a Riccione. Quest’anno 7
_ per la prima volta e stato organizzato un
_mini campionato che prevede 4 tappe in
_aleuni kartodromi del nordHtalia. Molto
pit giovane & la community Aprilia. La
 www.rs125.it, & stata fondata a febbraio -
2006 da tre ragazzi di 20 anni e conta
circa 2.000 iscritti, principalmente della
~ Sardegna. Sui loro forum & un tam tam
~ di consulenze tecniche, di opinioni, di
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% nessuno cambierebbe la propria 125

AL EERER RN

Gl mtemauu tester di Motociclismo

La Honda CBR125R?
“Va piano, pero...”

Fede incrollabile nel 2T, passione per
I'urlo entusiasmante che solo questi
motori riescono a generare e amore
incondizionato verso la propria moto.
Ma che approccio potranno mai avere,
gli internauti, con la Honda CBR125R?
Per scoprirlo, glieI’abbiamo fatta
guidare: “E’ un po’ troppo quattro tempi
per piacermi, il motore spinge piano,
' non ha molto carattere”. Ma I'este-

. tica raccoglie consensi perché: 4

cupolino é stato molto migliorato e si é
_ perso quell’aspetto chip della vecchia
_cibierrina”. Freni e telaio, per molti,
_ non sono a livello delle due italiane,
“ma l'immediatezza e la facilita di
; guida é impareggiabile”. Insomma,

con I’Hondina, era prevedibile. Pero il
quadro non & negativo: “Beh, alla fine
non é cosi male, pensavo peggio...” ci
dicono, in un sussurro. Che, detto da
un “duetempista” in piena tempesta
ormonale da cordolo e ginocchiera
che fuma, equivale al piu grande dei
complimenti.

La rabbia... e I orgogllof ;
E con disappunto che i “duetempisti”

hanno accolto la decisione di Honda

di abbandonare il 2T. Intanto, pero,

sulla pista di Chignolo Po (PV) guidano -
orgogliosa -

mente i Ioro gioielli.







Articolo scritto con la collaborazione di EuroMoto e MitoClub - Febbraio 2008

Dici “mito” e subito scorri mentalmente il pantheon delle
divinita elleniche, immagini le incredibili gesta di eroi
chiamati a dare una spiegazione a fenomeni misteriosi

o alle stesse ongml del mondo. Questo se alla fine degli

anni Ottanta non avevi gia la malattia della motoretta. In tal
caso se dici Mito pensi subito a lei, alla Cagiva, e le gesta
leggendarie stavolta sono le tue

di Nicola Andreetto - foto Serra/Click-Art

on é dato di sapere se si tratto della geniale in-

tuizione dell’ufficio marketing Cagiva o della
lucida chiaroveggenza di un oracolo, invitato per
l‘occasione a prevedere il futuro della piccola su-
persportiva, ma il nome Mito sin dall’inizio si rive-
|0 profetico. Nomen omen, il nome & un presagio,
avrebbero detto i latini. E di autentica battaglia epi-
ca, a quel tempo, si trattava. Ci si apprestava a vi-
vere gli anni Novanta, ['ultima decade del secolo.
Le Case giapponesi, dopo aver dimostrato di saper
fare prima i motori e poi'i telai, avevano ormai rag-
giunto una suprematzia tecnologica alla quale sol-"
tanto pochi marchi italiani opponevano resistenza.
La motocicletta sportlva aveva raggiunto la piena
maturita, come ci @ capitato talvolta di sottolinea-
re in questa rubrica pronunciando sigle leggenda-
- rie come RC30, 888 o FZR. Il mercato tuttavia non
era dominato dalle maxi e nemmeno dalle medie
cilindrate, che pur si vendevano bene.
Ora pud sembrare strano, ma le aziende realizza-
vano.-i numeri con le centoventicinque. Allora le
ottavo di litro, specie quelle “da sparo’ andavano
via come il pane e davano corpo, con. prestazio-

ni e look-da race replica, ai sogni reconditi di-ogni
adolescente. Levoluzione di questo settore duran-
te gli.anni Ottanta era stata notevole, tanto che alla

" soglia del nuovo decennio le 125 erano diventate =

delle autentiche moto. da pista-emologate secon- -

~do Codice. Dalle prime sportivette esili € compat-

te, caratterizzate da telai tubolari a doppia culla e
motori raffreddati ad aria che tentavano di rispon-
dere con'un carattere un po* utilitario ed economi=
co alla-crescente richiesta di:prestazioni; st era ar
rivati a proposte allineate con.le maggiori cilindra-
te, con telai-a doppia trave di alluminio, forcelloni
pressofusi, sospensioni sofisticate.e componenti-
stica di alto-livello. I tutto esaltato da un’estetica
che maliziosamente rielaborava forme e grafiche

- delle pili blasonate ipersportive del momento. Fu

proprio grazie a questo mercato che alcune Case
italiane riuscirono a tener testa.ai colossi nipponi-

ci, dimostrandosi piu abmneltradurreleasplraz'o Sl

ni dei-clienti pit giovani-in prestazioni e immagi-
ne.Tra queste sicuramente primeggiarono. Cagiva

e Aprilia, le uniche che ancara dggi tengono alto il s - i
<.vessilio di un segmento pratlcamente scomparso \







|s TarpusT|Cagiva Mito story

-

linteresse per questo mercato era total-

Vent'an
mente dive pto che all‘interno della stessa gam-

ma coesistevano pitmacdelli. Bast are alla Gilera,
altra casa profondame impegnat centoven-
ticinque, o alla stessa Cag icambio eraziona-

le, poi, era incessante, e ogni @ enivano presen-
tate novita: dal prodotto rinnovato tetica al par-
ticolare allestimento. Non mancava poi 18 sione SP,
ovvero Sport Production, pensata per offrir€ dova-
ni-talenti mezzi competitivi per partecipare all’'o
“mo trafeo. In molti lo fecero, e alcuni di loro divennero
poi dei.veri assi - ancora si narra di un tale diTavullia...
- conferendo-alla categoria maggiore popolarita.
> Oggi potremmo dire che sono cambiati i gusti e le
__priorita,. in pratica sono cambiati gli adolescenti e il

"y contesto in cui vivono. Merito (o colpa) di altri... miti e

“™di diversi stili.di vita, senz‘altro, ma buona parte.della
+-respepsabilita va attribuita alla legge che dal 1996, per
rispondere ai preaccupanti datisulla sicurezza strada-
le, impose I&*ligitazione di potenza a:11 kW-per i-mi-
narenni. Fuil colpddi grazia per un-segmento:che, con
buona probabilita, si Sarebbe comunque ridottoin ma-
niera considerevole da sofowgt lustro successivo-per i

fenomeni di'costume, Ma'questépon lo sapremo mai.:

Sappiamo soltanto che oggi I'acqu ). di una cento-
venticinque sportiva € considerato tropp@eneroso se

paragonato al servizio che questa offre (in effefti 5:000 °

euro sono una cifra importante, specie se paragonati
ai 5.000.000 di lire richiesti per una 125 vent’anni fa).

Tuttavia traspare per I'immediato futuro un crescen-;
te interesse per la categoria: probabilmente ci si & ac-"

corti che la popolazione motociclistica necessitera pri-
ma o poi di un ricambio generazionale. Lo stesso che
le centoventicinque garantivano.

Dalla Freccia alla “Fari tondi”

Parlare della Mito senza fare alcun accenno alla Frec-
cia, il modello che I'ha preceduta, & quanto meno da
ingrati. La parentela tra le due moto é tanto stretta da
portarci ad affermare che la Mito abbia rappresenta-
to I'evoluzione, o se preferiamo la piena maturazio-
ne, dei concetti espressi dalla Freccia. Nata nel 1987
con la sigla C9, la piccola emula della Ducati Paso,
oltre a rappresentare nel migliore dei modi il sodali-
io tra la Casa varesina e quella bolognese unite nel-
jone Castiglioni, segno una netta svolta nel-
ione di Schiranna. |l salto generazionale ri-
tta d’Oro era evidente e veniva enfatiz-
a integrale e ultra moderna, con

e copriva per il 50% la ruo-
u buono, ma crebbe no-
ersioni C10R (1988) e
pa in particolare

la pr@
spetto alld
zato dalla care
il parafango ante

ta. ll consenso del mere
tevolmente con le succes:
soprattutto C12R (1989). Ques
vantava, oltre all’estetica ancor pi ile alla Paso,
I'esclusivita del nuovo cambio a sette |lascia-
to poi in eredita alla Mito assieme.al motore el
tempo il pit potente della categoria. Mentre |a"€
veniva affiancata dalla versione SP, pensata per le
competizioni, sbuco neld990 una centoventicinque

_con ciclistica ed estetica‘inédite e soprattutto nuda.
‘Si trattava della prima Mi,tc‘)'NLbellissimo telaio in al-
“luminio era‘lasciatoin bella.vista, cosi come la cop-
pia di faritondi, madaopo pochikmesifu reso disponi-
‘bile il kit caréna che Testragformava in una vera spor-

tiva, Gja-dal. 1891-tuftavia la"ﬂ_i&o nuda spari dai li-
stinj lasciando il campe a.quella‘chg divenne la cen-
toventicinque' pitr ambita: del periode. A incremen-
tare la sua fama ci pé}ns‘aronb le versioni specia-

Mi sono
perdutamente
imnamorato di
una EV: non &
una moto, e
un’entita, un
pezzo di storia
Andrea - Mito EV

: ideriamo ringraziare
i nostrik@amici-lettori-
mitoma vide, Fabio,

Giorgio, Maicol e Daniele
per aver partecipato alla
realizzazione del servizio.
Un ringraziamento
particolare si rende
doveroso per Andrea
Lusetti e Michele Prontelli
che ci hanno aiutato a
ricostruire la storia della
Mito.




L’ho venduta <
uando ho avuto

I'eta‘per una

600. Poi-perod

I’'ho ricomprata e

ora mi divertouin

pista e
Daniele - Honda CBR600

li dello stesso anno: accanto alla

colorazione verde acqua apparvero

infatti la Mito Racing, con la colora-

zione Lucky Explorer che ricordava la

Suzuki di Schwantz, e le edizioni limi-

tate Denim e Lawson, quest’ultima an-

cora oggi Una delle pil ricercate dai col-
lezionisti. Nel 1993 l'interesse per la pic-

cola Cagiva era ancora elevatissimo: ven-

ne apportato il primo aggiornamento con
I'introduzione della forcella upside-down, di
nuove colorazioni e di alcuni dettagli come i
fori sul cupolino. La Mito Il fu commercializzata
he nella bellissima versione Lawson Seven e,
199 win quella denominata Evolution of a Mi-
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Z 1987  Freccia C9
o

1988
Freccia C12R

Mito Il

Mito SP525
2006

2007 Mito SP525 stradale

Da piccolo
sognavo la

Mito perché mi
sembrava una
moto impossibile

Fabio - Mito EV

Gareggio con

la Mitg' erché

e stata la mia
rima moto. Ne
o trovata una.

gia preparata da”

competizione

e ora ci corro

il campionato

europeo

Giorgio- Mito EV




Ne ho comprata
una del ‘91
perché costava
poco, ma aveva
un problema.

Per risolverlo mi
sono isc al
forum del Mito
Club. Il risultato?
Ora ho due Mito
nel box

Davide - Mito

A 16 anni avevo
Ia Mito. Poi I'ho
venduta per
ngg_armi una
inja... Adesso

pero voglio
ricomprarmi una
Mito per potermi
divertire in pista
Maicol - Kawasaki Ninja

BIS0T

Un club mitico

=

Se anche voi vi sentite dei “mitomani” memoriz-
zate questo indirizzo web: www.mitoclub.com.
Qui potrete trovare un’infinita di consigli utili
ma soprattutto un affiatato gruppo di amici uni-
ti dalla passione per la Mito. Nato nel 2003 con
I'intenzione di fornire un punto di riferimento a
tutti gli appassionati, il forum conta oggi sette-
mila iscritti provenienti da tutta Italia che si riu-
niscono, oltre che tutti i giorni sul web, almeno
una volta all’anno per il raduno nazionale.

In pratica ogni settimana dalle pagine del si-
to vengono proposti incontri, gite o giornate in
pista. Una delle intenzioni del MitoClub e pro-
prio quella far scoprire la pista ai ragazzi e per
questo si sta pensando anche a unTrofeo riser-
vato ai soci.

N

Evoluzione

Per quanto ancora affascinanti, le linee disegnate da
Tamburini per la Mito cominciavano a sentire il peso
degli anni. Cosi si attinse, ancora una volta, all'opera
dello stesso maestro: nel 1994 la Ducati aveva sfornato
quel capolavoro che era la 916 e in Cagiva si penso di
replicarne le forme per dare vita alla Mito Evoluzione.
Non si trattava ovviamente di sole modifiche estetiche,
ma di un miglioramento complessivo del “pacchetto”
La commercializzazione inizio nel 1995 e riscosse su-
bito un buon consenso, ma l'introduzione della legge
sulla limitazione della potenza nel 1996 le tarpo le ali.
Per distinguere le due versioni, quella a potenza piena
e quella depotenziata, si comincio allora ad adottare la
dicitura Evo per la full power ed EV per quella limita-
ta. Tuttavia |'interesse per questo segmento comincio
a ridursi progressivamente e la stessa Cagiva smise in
pratica di aggiornare il suo cavallo di battaglia, limitan-
dosi solamente a proporre nuove colorazioni. Nel frat-
tempo comincio a proporre una centoventicinque nu-
da - prima chiamata Planet e poi Raptor 125 - che sfrut-
tava la stessa meccanica della Mito. Nel 2000 un ulte-
riore aggiornamento comporto I'abbandono della set-
tima marcia e |'adozione di un cilindro meno perfor-
mante. Si arrivo cosi senza cambiamenti di rilievo al
2005, anno in cui debutto la SP525 destinata solamen-
te alla pista ed equipaggiata in pratica con lo stesso kit
di potenziamento che aveva portato lo stesso Valenti-
no Rossi alla sua prima affermazione nel 1994. Due an-
ni pit tardi la SP525 fu proposta nella versione strada-
le che oggi conosciamo.

febbraio 2K8 1 euromoto 1 97




D-News (Intervento di Andrea

_ Eottima per gli
spostamenti in citta,
ma sarebbe megli
evitare i viaggi fuori
porta,

Lusetti fondatore del club) - Marzo 2008

L'ESPERTOD
ANDREA

EALL'SETT]

Ulteriore motivo

di orgoglio

_Lodevole I'impegno di
Cagiva nel voler
mantenere un
propulsore 2 tempi
nonostante tutte le
difficolta burocratiche di
oggi. [lvero
cambiamento deriva
dall’utilizzo del sistema
Dell'Orto Ecs con
controllidi carburazione
glettronici e due
catalizzatori nello
scarico per limitare
fumosita ed
inquinamento.

Un progetto ambizioso
Trova in questo nuovo
modello ulteriore motivo
di orgoglio, nonostante la
concorrenzasempre pitt
agguerritadiun settore
motociclistico in
fermento.

[
Cilindrata125
>Le principali

|l mercatooffreanchediverse
Honda,Derbye Apriliale pils

Derby Gpr Racing

-Peso 102 kg
-Lunghezza 196 cm
-Serbatoio 14 litri
-Euro 2
-Prezzo 4.850 eura

La Honda Cbr ha ot-  Gpr Raci
tima maneggevolez- una cura
za, agevolatadal pe- dei detta
so contenutorispet- wvala ma:
to alle antagoniste e  espressi
dalmanubrio rialza- lenziator
to. che permette sella e ne



Trofeo MitoClub 2008 su www.euromoto.eu

Home * Mews @ Eventi

Trofeo Mito Club

“Stanno per chivders! le isoriziond &l Trofeo Mita Club, infzlative ohe desidera
oortare { ragazzi & sooorive la pista”

“Portare § ragazzi a scoprre la guida
in pista per toglierli dal pericoli dellz
strada”, questo @ uno degli obiettivi
del Cagiva Mito Club, comunita
nata sulle pagine internet per
iniziativa degli stessi ragazzi che
oghi giorno vi si incontrano per
scambiare pareri, idee o anche
soltanto per chiacchierare.

Per guest'anno il Mito Club ha
pensato di replicare 'esperimento
dello scorso anno e offrire a tutti i
giovani (ma anche meno giovani) |a
possibilitd di divertirsi in pista con
un "trofen” a loro dedicato. In

realta l'iniziativa nasce pid con
I'obiettivo di aggregare e di
divertirsi che con guello di

competere, e durante gli appuntamenti sara possibile seguire anche un
| corso di guida.

I L'iscrizione & aperta a tutti | motociclisti e a tutte le moto, senza limit ne di

www.elromoto.eul

eta, ne di cilindrata ne di esperienza. &nzi, particolare attenzione verra
riservata a coloro che sitroveranno alla prirma esperienza. Per avere

I spiegazioni dettagliate in merito all'iniziativa e sufficiente leggere il

I volantino,

|

l I costi di iscrizione sono bassissimic ai 12 euro di tesseramento annuo

I yanno aggiunt 10 euro per ogni corsa alla guale si desidera partecipare,
rmentre | costi dei turni in pista sono a parte e si aggirano attorno ai 30, 40
euro a seconda dell'autodromo,

I Per gualsiasi domanda rivolgeteyi al sito www.mitoclub.com.

| Pubblicata il 19/02 /2008
i



Trofeo MitoClub 2008 su www.cagiva.it
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< torma all'elenco

Trofeo Mito Club 2008
28-03-2008

[l Mito Club Cagiva organizza anche per il 2008 il Trofeo dedicato alla 125 pill
wenduta in Ibafia.

L'obbiettivo . del Mito Club & quello
di portare | ragazzi in pista &
insegnare Fuse della moto 13 dove
possono divertivsi in modo sicuro e
conkrollato. Lo sforzo del club &
orientato ad abbattere | cost
dell'utilizzo della mata in pista, che
purtroppo impediscono
soprattutto. ai ragazzi pitl giovanl
di accedaryi,

I Mika Club ha come  primo

abietkivo di creare un gruppo di
amici che desiderano divertirsi & mektérsi alla prova, poi vienes la competizione
VEera e propria.

Chiunque wolesse partecipare al Trofeo Mito Club 2008 pud visitare || sito
gy, miboclub, corm per butke | informazionl su iscrizione & dake del Trofeo,

< torna all'elenco

Mito




